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Yttrande avseende forléingning av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2014:72) om fard med lastbil med tva pahdngsvagnar mellan Falkoping och
Skara

Sammanfattning

Jula har inkommit med 6nskemal om att forldnga giltighetstiden av nu gillande foreskrift om
att tillta fordonstég med dragbil och tva 40-fots containrar, med totallangd upp till 31,6
meter, pd en végstricka frdn Falkoping till Skara. Normal maxlidngd &r 24,0 (25,25) meter.
Forsoksverksamheten har pagétt sen 2014, och kommer i och med detta forslag forlingas till
och med 2022.

Forbundets synpunkter

Svenska Transportarbetareférbundet har via remiss 2017-10-11 beretts mojlighet att avge
synpunkter pa rubricerat foreskriftsforslag. Vi vill dérfor framfora foljande synpunkter.

Svenska Transportarbetareforbundet ser positivt pa intermodala transporter och bittre
nyttjande av jirnvigen. Férbundet noterar dock en risk att fordonskombinationer av denna typ
kan forsdmra konkurrenskraften for jarnvigen.

Forbundet tillstyrker ddrmed forslaget med forbehall om att Transportstyrelsen framgent &r
restriktiva med att tillata langre fordon i omréden dér de kan anses konkurrera med andra mer
energieffektiva trafikslag.

Svenska Transportarbetareforbundet vérnar hallbara transporter, bade klimatmassigt och
socialt. Ett sétt att n ldngre klimatméssigt &r att béttre nyttja de olika transportslagen pa vig,
sj6 och jarnvig. I dagsléget tillats en osund konkurrens hérja inom godstrafiken p4 vig, med
prispress som hotar héllbarheten for klimat och arbetskraft. Samma prispress finns inte idag
pa jarnvagen. I det laget dr det viktigt att inte ytterligare spi pa prisskillnaden mellan vig och
jarnvag genom att tillata véigekipage med hogre kapacitet. Sa linge undantag fran
langdbestdimmelser endast ges nir myndigheten kan visa att sa sker for att mojliggdra en mer
hallbar transport, och inte ges for att ytterligare pressa priserna pa vigtransporter, kan
forbundet tillstryka forslaget.

Att trafiksikert framfora sd 14nga fordonstag som 31,6 meter kriver bade ritt utbildning och
bra fordon. Dérfor anser vi att en sédrskild behorighet ska krivas av alla chaufforer, svenska
sévil som utldndska, som ska framfora fordonskombinationer som dverstiger nuvarande
maximala ldngd for delbart gods. Det 4r ocksa rimligt att de chauffSrer som ska kéra ekipagen
far prova att framfor detsamma pa halkbana innan de kor fordonen i trafiken. Detta for 6kad
trafiksékerhet och 6kad sékerhet f6r chaufforen.

I konsekvensutredningen saknar Svenska Transportarbetareforbundet en analys dver hur
arbetsmiljo och sdkerhet paverkas for de forare som for sin arbetsgivares rikning utfor dessa
transporter. Ett perspektiv férbundet ser som sjélvklart i den forskning som har bedrivits och
ska bedrivas i anslutning till foreskriften.
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Dértill anser férbundet att ett krav pa att dragfordonen ska vara utrustande med minst tre
axlar, varav tva drivande, ska inforas. Detta sdkerstiller att transporterna kan utféras med
hogre sdkerhet vid halt viglag. Forbundet stéller sig ocksé undrande till hur bra
fordonsekipagen kan backa i praktiken, och undrar om praktiska mandverprov med backning
ska krévas av de fordon som kor med tva pahdngsvagnar med denna ldngd.
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