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Remiss av promemoria Effektiva vigtransporter

Svenska Transportarbetareforbundet [ Transport] har ombetts att yttra sig Gver
rubricerande remiss.

Sammanfattning av forslaget

Promemorian syftar till att effektivisera vagtransporter genom foréndrade regler
for fordon, bérighet och framkomlighet. Forslaget innebér att vissa personbilar
med slédp ska fa kora i upp till 100 km/h pad motorvédg och motortrafikled, forutsatt
att fordonskombinationen uppfyller sédrskilda tekniska krav och godkénns vid
besiktning.

For godstransporter foreslds ett mer flexibelt regelverk for langre lastbilsekipage.
Fler fordonskombinationer, saisom olika typer av semitrailer-, fulltrailer- och
modulfordonsekipage, ska kunna omfattas av de befintliga ldngdgrénserna pa
25,25 respektive 34,5 meter. Syftet dr att 0ka transporteffektiviteten genom att
mer gods kan transporteras per korning och dirmed minska brénsleférbrukningen
och utslidppen per transporterat ton gods.

Forslaget innehaller dven forslag som ska underldtta omledning av trafik vid
exempelvis olyckor och végarbeten. Trafikverket och kommuner ska kunna
besluta om tillfalligt andrade barighetsklasser och tillata langre fordon pa
alternativa vdgar. Dérutver foreslas tydligare regler for vintervagar, vilket
innebdr att Trafikverket tillfalligt ska kunna hoja en végs barighetsklass nar
tjalforhallandena medger det, sa att tyngre transporter kan tilldtas.

Ur ett klimatperspektiv bedoms forslagen ge bdde positiva och negativa effekter.
Den hojda hastighetsgriansen for personbil med sldp véntas 6ka
bréansleforbrukningen och koldioxidutslappen nagot, medan effektivare
lastbilsekipage forvintas minska utsldppen per transporterat ton gods genom att
fler transporter kan samordnas. Utredningen beddmer sammantaget att forslagen
leder till 6kad transporteffektivitet, forbattrad framkomlighet och ett mer
resurseffektivt utnyttjande av vagnitet.

Svenska Transportarbetareforbundets synpunkter

Transport vilkomnar ambitionen att effektivisera vigtransporter och kommer
nedanfor redogora ett par synpunkter géllande vissa forslag.
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1. Transport har en del invindningar géllande pa forslag 2.1 Hojd hastighet
for personbil med sldip, vi befarar bland annat att bilarna kommer att kora
snabbare dn 100km/h. Vi delar dven de farhagor som Trafikverket och
Polismyndigheten lyfter i sina yttranden.

En 6kad hastighet har delvis en negativ paverkan pé klimatet genom okade
koldioxidutsldapp, men ocksa okat krockvald vid en eventuell olycka.

Transport dr skeptiska till om endast tekniska krav for fordonen utan
skérpta behorighetskrav for forarna &r tillrdckligt for att forslaget ska
kunna genomfOras pa ett trafiksékert sétt.

Polismyndigheten uppger dven att forslaget riskerar att forsvéra
hastighetsdvervakningar, eftersom det forst efter kontroll av den aktuella
fordonskombinationen gar att avgora vilken hastighet som ar tillaten.

2. Transport har inga direkta synpunkter pa forslag 2.2 Effektivare
lastbilsekipage med tillhorande underrubriker, mer 4n att vara végar inte dr
anpassade for 34,5 meter och svensk infrastruktur behdver gora ett lyft for
att forslaget ska vara praktiskt mojligt utan négra storningar.

3. Transport har en del synpunkter pa forslag 2.4 Smidigare omledning av
trafik och 2.5 Tydligare bestimmelser som underldttar tung trafik pd
vintervéigar. Transport dr skeptiska till att det tillfélligt ska kunna
meddelas att en vdg har en annan barighetsklass utifran radande situation.

Ambitionen dr god men vi menar pa att flera vigar, utéver Europavigarna,
har undermaligt vig- och vinterunderhdll. De alternativa végarna ér inte
utformade for tyngre och ldngre ekipage och saknar darfor mojlighet for
tung trafik att stanna, vilket kommer forsvéra for yrkeschaufforer att f6lja
kor- och vilotidsreglerna. Det hir trots att vaghdllningsmyndigheterna
menar annat.

S&dan tillfillig omledning av trafik har redan lett till flera olyckor' och det
kommer att fortsétta leda till trafikstorningar snarare én effektivisering,
som det ser ut idag.

Det saknas @ven en konsekvensanalys géllande risker, bade trafik och
arbetsmiljo, som uppstar nér tunga fordon med for hog vikt for barigheten
tillats trafikera dessa alternativa védgar. Det har heller inte utretts vem som
bar det juridiska ansvaret vid olyckor och miljohdndelser med mera.

Sverige maste satsa pa att rusta upp infrastrukturen och sikerstilla
végarnas faktiska bérighetsklass innan sddana fordndringar kan godkénnas.
Det hir giller under samtliga arstider.

Sammanfattningsvis anser Transport att forslagets ovanndmnda punkter maste
analyseras ytterligare innan forslaget genomfors.

1 Omledningsvégen stings — for andra gdngen — Ostersunds-Posten


https://www.op.se/stromsund/omledningsvagen-stangs-for-andra-gangen/
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Stockholm den 29 oktober 2026

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Amne Alansari
Férbundsordforande Foredragande
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