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Yttrande 6ver En svensk flygskatt (SOU 2016:83)

Sammanfattning

Utredningen har haft i uppdrag att analysera hur en skatt pa flygresor kan utformas.
Syftet med skatten &r att minska flygets klimatpaverkan. Utredningen foreslar att en
skatt ska betalas for passagerare som reser fran en svensk flygplats pa kommersiella
flyg. Enligt forslaget ska skatten “tas ut med olika skattenivder beroende pa om
passageraren reser till en slutdestination i ett land som ligger

1. helt inom Europa,

2. helt eller delvis i en annan varldsdel dn Europa med ett avstand om hogst 6 000
kilometer fran flygplatsen Stockholm/Arlanda,

3. i en annan vdirldsdel dn Europa med ett avstand ldangre dn 6 000 kilometer fran
flygplatsen Stockholm/Arlanda.

De foreslagna skattenivderna baseras pa klimatvdrderingar for flygresor och foreslas
uppga till 80 kronor, 280 kronor och 430 kronor for de olika avstindsklasserna.”

Svenska Transportarbetareférbundet anser att det &r viktigt att minska flygets
klimatpéverkan, men &r av flera anledningar kritisk mot en flygskatt formulerat pa det
sdttet som foreslas av utredningen.

Forbundets synpunkter

Svenska Transportarbetareforbundet anser att forslaget har bade direkt och indirekt
paverkan p4 medlemmar, och har dérfor valt att ldmna in foljande synpunkter.

Svenska Transportarbetareforbundet representerar medlemmar pa flygplatser frin Lund
till Arvidsjaur. Yrkeskategorier inkluderar bl.a. flygplanslastare, flygmekaniker,
flygtekniker, flygtankningsmén samt cateringlastare. Férbundet anser att en flygskatt
kan ha en negativ paverkan pé flygniringen och dessa yrkesgrupper, samtidigt som
skatten dr en ineffektiv &tgérd i klimatanseendet. Forbundet vill &ven papeka att en
flygskatt som hojer biljettkostnaden lika mycket for alla passagerare slér hardare mot
familjer med lédgre inkomst och dr dérmed orttvis.

Sverige ir ett geografiskt stort land, och for att hela landet ska kunna leva méste
tillgéinglighet och fungerande infrastruktur vara en hog prioritet. Jarnvég, sjofart, luftfart
och vigtrafik méste fungera och nyttjas pa ett sétt som 4r bade samhéllsekonomiskt
16nsamt och klimateffektivt. En skatt pa flygresor kan sla hart mot néringslivet och
arbetstillfillen p4 omrdden med langa avsténd.
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Effekten som en flygskatt kan ha pé koldioxidutslépp forvintas bli relativt liten och
flygresandet kommer att fortsétta 6ka. De berdkningar som finns visar att med en
flygskatt skulle de totala svenska utsldppen minska med 0,2 procent — en sjundedel av
det som slépps ut pa grund av fortkérningar varje ar och mindre #n vad svensk végtrafik
sldpper ut under 48 timmar. Enligt utredningen: “Antalet avresande passagerare med
utrikesflyg (detta inkluderar alla utrikes resor) forvintas 6ka med ungefdr 4 till 5
procent per ar under prognostiden. Det innebdr att cven om en skatt pa flygresor infors
kommer antalet avresande passagerare, redan samma ar som skatten infors, att vara
hogre dn dret innan.”

Nir det géller inrikesresor kommer en del resendrer att vilja att dka bil istéllet for att
flyga, vilket har en negativ effekt pa klimatet.

Nir det géller flygplatser i Skéne finns det en risk att flera resenirer véljer att flyga fran
Kopenhamn istillet for till exempel Malmo, vilket har en negativ paverkan pa miljén
och sysselséttningen pa Malmo flygplats. En mojlig effekt dr ocksé att flera flygbolag
viljer att flytta langlinjer fran Arlanda till Oslo och Képenhamn for att spara pengar.

Det 4r viktigt att minska flygets klimatpaverkan, men det finns bittre sétt att uppnd detta
4n en flygskatt. PA manga stréickor i Sverige finns det méjlighet att ta tdget, men da &r
det viktigt att jarnvégsinfrastrukturen &r pélitlig. En flygskatt kan inte ersitta de
investeringar som beh6vs pa fungerande jarnvigsinfrastruktur. Det finns ocksé stora
framsteg nér det giller utvecklingen av biobrénsle for flygplan. Det &r ndgonting som
bdr uppmuntras.

Svenska Transportarbetareférbundet &r &ven bekymrat 6ver flygskattens paverkan pa
medlemmarnas privatekonomi. En skatt pa 430kr per person pa en langresa kan
innebira att en familjesemester blir 1730kr dyrare for en familj med tva barn. Ett sidant
belopp slér vildigt hart mot en arbetarfamilj, och gor att mojligheten att dka p& semester
blir en dnnu tydligare klassfraga.
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