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Yttrande éver Taxiutredningens betidnkande Taxi och samdkning —idag, i
morgon och i 6vermorgon (SOU 2016:86)

SAMMANFATTNING

Regeringen tillsatte 2015 en utredning med tre uppdrag. Dessa var att:
1. Utreda och eventuellt 1imna forslag pa en obligatorisk anvindning av
taxameterutrustning i taxifordon utan mojligheter till dispens
2. Utreda behov av, och eventuellt limna forslag pa, en ny kategori av yrkesméssig
personbefordran med personbil eller létt lastbil m.m.
3. Se ver, och eventuellt forsla dndringar eller fortydligande av, de regler som finns for

samakning mellan privatpersoner

Utredningen 4r nu firdigstélld varpa forslag har limnats att:

- Dagens mojligheter att fa dispens fran taxameter tas bort

- Det ska infSras en ny kategori av personbefordran som ska ha sérskild
kontrollutrustning och att fordon som har sadan utrustning inte ska behdva ha
taxameter

- Samadkningsreglerna tydliggors

FORBUNDETS SYNPUNKTER

Svenska Transportarbetareforbundet har via remiss 2016-12-08 beretts mojlighet att avge
synpunkter pa rubricerat foreskriftsforslag. Vi vill darfor framfora foljande synpunkter.

Forbundet tillstyrker forslaget om att infora en obligatorisk anvéndning av
taxameterutrustning. Forbundet har linge papekat att risken for skatteundandragande och
darmed oschyst konkurrens dr hog sé lidnge ett stort antal bilar har dispens fran
taxameterobligatoriet.

Forbundet tillstyrker dven att det infors en ny kategori av personbefordran som ska ha en ny
slags kontrollutrustning, s& kallad sdrskild kontrollutrustning, och att fordon som har séddan
utrustning inte behdver ha en taxameter. Forbundets stéllningstagande forutstter, som
utredningen foreslar, att fordonen maste vara anslutna till en tillstandspliktig
bestillningscentral.

Forbundet ser ocksa positivt pa att reglerna kring samékning tydliggors.
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Kostnader i branschen

Ett av argumenten frén utredningen angéende att infora en ny kategori av taxi var att
kostnaderna for en taxameter dr hoga.

Pé sidan 186 beskriver utredningen att ny teknik som 4r mindre kostsam mdjligen kan leda till
lagre kostnader for taxibranschen, vilket &r av betydelse pa en marknad som &r tyngd av
kostnader. Svenska Transportarbetareforbundet stiller sig fragande till det pastiendet av flera
anledningar.

Bland annat menade huvudutredaren sjélv pa presskonferensen dér utredningen presenterades
att intrddeskostnaderna pa den svenska taximarknaden &r bland de ldgsta i virlden.

Tidningsartiklar i Sverige har dessutom visat pa att vinstmarginalen for en stor och vélkénd
taxivéxel dr 68 %. Ddremot tyngs sikerligen akerierna av kostnader. Bland annat har
Arbetsformedlingen konstaterat att lonsamheten for dkerierna i branschen &r lag (se
Arbetsformedlingens rapport Taxibranschen — Granskning ur perspektivet felaktiga
utbetalningar och konkurrensbegrdnsning). Av detta gar det att dra slutsatsen att kostnaderna
snarare dr daligt fordelade i branschen och inte att branschen som helhet &r tyngd av
kostnader.

Risker med algoritmer som inte tar héinsyn till sociala och miljomdssiga aspekter

Nagonting som utredningen inte undersoker och heller inte fatt i uppdrag att undersoka &r pa
vilket sitt korningar férdelas ut. Hér vill Svenska Transportarbetareforbundet férebéda de
modeller eller algoritmer som fordelar kérningar utifran principer som kan betraktas vara
farliga ur savil trafiksdkerhets- och miljoperspektiv.

Vi har fatt indikationer pé att korningar i Sverige fordelas godtyckligt. Det vill siga att den
forare eller dkare som star hogst i gunst ocksa far flest korningar. Det &r i och for sig
arbetsgivarens fulla ritt att leda och fordela arbetet, forutsatt att de faktiskt erkénner att de 4r
just arbetsgivare.

Forbundet har ocksé i internationella sammanhang funnit att transportféretag som opererar via
digitala plattformar fordelar korningar utifrén en princip dér den som har varit inloggad ldngst
tid ocksa far flest kdrningar.1

[ kombination med att det for nuvarande saknas ett tillfredsstéllande sétt att kontrollera och
sikerstilla att kor- och vilotidsregler efterfoljs kan algoritmer av detta slag vara f6rodande ur
flera perspektiv.

1 Jack Qui. forskare pa Chinese University, Hong Kong
https:/livestream.com/internetsociety platformcoop2016. videos/ 141604919
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Forbundet har tydliga indikationer pa att det rader dalig ordning i branschen. En stor del av
forarna har laga provisionsloner och langa arbetstider, vilket inte bara drabbar dem sjélva,
utan ocksé kunder och personer i behov av férdtjénst och skolskjuts. Svenska
Transportarbetareforbundet stéller sig positiv till ny teknik sa ldnge den inte anvéinds som ett
sétt att ytterligare forsdmra villkoren for vdra medlemmar.

Stockholm den 31 mars 2017

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Emil Burman
Utredare



